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BORRADOR DEL 
DETERMINACION DE NINGÚN IMPACTO SIGNIFICATIVO 

 
1.0  NOMBRE DE LA ACCIÓN PROPUESTA 
 
Actualización e Implementación del Plan de Entrenamiento Profesional 60-1 de la Oficina de la 
Guardia Nacional para Apoyar la Operación Snowbird, Davis-Monthan Air Force Base, Arizona 
 
2.0  DESCRIPCIÓN DE LA ACCIÓN PROPUESTA Y LAS ALTERNATIVAS 
 
La Fuerza Aérea de los Estados Unidos se propone actualizar e implementar el Plan de 
Entrenamiento Profesional 60-1 (TP 60-1) de la Guardia Nacional del Aire (Air National Guard - 
ANG) de la Oficina de la Guardia Nacional (National Guard Bureau - NGB) y una anexo a la TP 
60-1, el Plan de Administración de la Rampa (Ramp Management Plan - RMP) (referido como 
Anexo C), en Davis-Monthan Air Force Base (DMAFB), Arizona.  La implementación de TP 60-
1 apoyaría la Operación Snowbird (OSB), que es una misión de entrenamiento durante todo el 
año, diseñada para aumentar y mantener la disposición de las unidades militares activas, 
reservas, y de la Guardia que componen la Fuerza Total del Departamento de Defensa, para 
que sean capaces de apoyar las operaciones de combate prolongadas y otras operaciones de 
seguridad nacional en todo el mundo. Tales capacidades requieren entrenamiento con las 
operaciones aéreas de la coalición conjunta y actividades de servicios diversos para asegurar 
una mayor interoperabilidad. La acción propuesta aumentaría el número anual de incursiones 
en el DMAFB de los 1.190 incursiones en el año fiscal (FY) 2009 (es decir, la línea de base) a 
2.256 incursiones. 
 
Cuatro alternativas, incluyendo la Alternativa de No Acción, fueron analizadas en detalle en la 
Evaluación Ambiental (EA). Bajo cualquiera de las tres alternativas de acción, actividades de 
entrenamiento de OSB ocurrirían a diversos niveles de intensidad y con diferentes tipos de 
aviones. Se utilizaría el mismo espacio aéreo bajo cada alternativa de acción; tipos de las 
municiones utilizadas también serían similares. Estas actividades de entrenamiento tendrían 
lugar dentro de la capacidad del espacio aéreo existente y los polígonos de tiro,  evaluados 
anteriormente para impactos ambientales. Ninguna construcción se necesitaría para actualizar 
e implementar TP 60-1. 
 
La Alternativa Preferida (Acción Propuesta) es para que la NGB pueda actualizar e implementar 
el TP 60-1 y el Anexo C en DMAFB.  Esta acción aumentaría el número anual de incursiones 
desde el nivel de 2009 (FY) de 1.190 a 2.256.  Las 2.256 incursiones incluyen las incursiones 
necesarias para desplegar y redesplegar las unidades y el apoyo por puente aéreo 
correspondiente. Este número de incursiones representa aproximadamente el 7 por ciento de 
las incursiones anuales totales de DMAFB.  Normalmente, hasta 12 eventos de entrenamiento 
se realizarán cada año.  Unidades normalmente desplegarían durante aproximadamente 2 
semanas en un evento de entrenamiento que incluiría un máximo de 24 oficiales, 116 soldados 
alistados, y 12 aviones. Creemos que los aviones participantes principales serán el F-16 y el A-
10; sin embargo, otros aviones estadounidenses que se esperaría a participar incluyen, pero no 
se limitan a, F-15, F-18 E/F, F-22, MC-12, C-127, AV-8 y MV-22.  Aviones internacionales que 
se esperan participar incluiría EF-2000 Typhoon, GR-4 Tornado, F-21 Kfir, Mirage 2000, y 
Rafale.  Helicópteros adicionales previstos ser utilizadas en esta alternativa incluiría HH-60G, 
UH-60, AH-1W, UH-1Y, CH-53E y EC-725. 
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Alternativa 2 permitiría que las misiones de entrenamiento de OSB continuaran en DMAFB en 
el mismo nivel que se produjo en 2002, cuando se llevaron a cabo aproximadamente 1.979 
incursiones.  Bajo esta alternativa, sin embargo, sólo las unidades U.S. o socios de la coalición 
que vuelan aviones fabricados en los Estados Unidos participarían en el entrenamiento de 
OSB.  Alternativa 2 resultaría en el 12 por ciento menos incursiones totales en OSB, en 
comparación con la Acción Propuesto ya mencionado y excluiría a numerosos socios de la 
coalición que utilizan GR-4, Mirage 2000, y otros aviones fabricados afuera de los estados 
unidos. 
 
Alternativa 3 incluiría OSB incursiones de entrenamiento del mismo nivel que la  Alternativa 2 
(i.e.,1,979 por año), pero incluiría aviones internacionales adicionales como Typhoon, GR-4, 
Kfir, Mirage 2000 y Rafale. 
 
La Alternativa de No Acción, que se considera la línea de base, permitiría que las actividades 
de entrenamiento de OSB continuarían en los niveles y la intensidad que se completó en el año 
fiscal 2009.  Bajo esta alternativa, hasta 1.190 incursiones volarían anualmente.  Aviones 
estadounidenses y aviones extranjeros participarían en los eventos de entrenamiento, como se 
describe para la Acción Propuesta. 
 
3.0  RESUMEN DE CONSECUENCIAS AMBIENTALES 
 
La EA ofrece un análisis de los impactos potenciales ambientales de la Acción Propuesta y 
Alternativas dentro de la región de influencia, que incluye DMAFB y el Condado de Pima.  Se 
evaluaron cuatro áreas de recursos medioambientales y socioeconómicos durante la 
preparación de la EA.  No se identificó ningún impacto sobre el uso del suelo, el clima, la 
geología, edafología, la calidad del agua y suministro, los humedales, los peces y la fauna 
silvestre, los recursos culturales, el transporte y los servicios públicos.  En cambio, Impactos 
insignificantes se notarían en el ruido, la calidad del aire, la socioeconmía, y la salud y 
seguridad pública, tal como se identifica a continuación.  La Alternativa de No Acción resultaría 
en ningún cambio en las condiciones existentes. 
 
Ruido:  Una ligera expansión a los 65 decibelios (dB) y contornos de ruido de 70 dB nivel de 
día/noche (DNL) ocurriría para cada una de las tres alternativas de acción comparadas con la 
Alternativa de No Acción.  El aumento ocurría en las zonas sureste y noroeste de DMAFB; no 
hay residencias u otros receptores sensibles al ruido que se verían afectadas en el sureste de 
las áreas de DMAFB.  Sin embargo, en las zonas noroeste de DMAFB, 17 residencias 
adicionales estarían ubicadas dentro del contorno de la DNL de 65-69 dB, y tres residencias 
adicionales estarían ubicadas dentro del contorno de la DNL de 70-74 dB.  Estas expansiones 
en los contornos de ruido serían imperceptibles para los residentes porqué los cambios en los 
contornos serían menos de 50 pies. 
  
Calidad del Aire: No habría impactos significativo sobre la calidad del aire de la región bajo 
cualquier alternativa.  Bajo la Acción Propuesta, podría estimarse emisiones anuales de 
aeronaves de OSB hasta 41.00 toneladas de monóxido de carbono y hasta 0.20 toneladas de 
partículas menos de 10 micras, que son los dos contaminantes de preocupación en el Condado 
de Pima.  Todas las emisiones serían mucho menos de los umbrales de minimis de 100 
toneladas por año.  Por lo tanto, no sería necesario un análisis de conformidad según The 
Clean Air Act. 
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La Socioeconmía:  No se espera ningún efecto adverso a largo plazo en las condiciones 
socioeconómicas de la región.  Algunos de los beneficios a corto plazo ocurrirían durante cada 
evento de entrenamiento debido al aumento de los gastos de combustible de auto, alquiler de 
coches, hoteles y comidas.  Los valores de la propiedad cerca de DMAFB no han 
experimentado descensos tan dramáticos como los de otras propiedades en las porciones 
periféricas de la ciudad de Tucson o del Condado de Pima, sugiriendo que las operaciones de 
aeronaves existentes no han disminuido los valores de propiedad en comparación con otras 
propiedades en el área local.  En consecuencia, los valores de la propiedad no se esperarían 
ser negativamente afectados por las operaciones de OSB como propuesto.  El ligero cambio en 
contornos de ruido no se esperaría tener un impacto significativo en los valores de propiedad. 
Puesto que ningún desplazamiento o reubicación de viviendas o comodidades (p. ej., iglesias, 
escuelas, parques) ocurriría, no se espera ningún efecto adverso sobre la cohesión de la 
comunidad.  No habría ningún impacto adicional que sea adverso o desproporcionadamente 
alto entre la comunidad minoría o de bajos ingresos cerca de DMAFB en comparación con los 
impactos asociados a la Alternativa de No Acción. 
 
Seguridad pública: Los riesgos de la seguridad pública no se aumentarían de forma 
mensurable bajo cualquiera de las alternativas.  Los factores de riesgo para los aviones F-16 y 
A-10, que componen más del 60% de los aviones participantes en OSB, son extremadamente 
bajos.  OSB ha operado por más de 35 años sin un solo percance significante, y se espera que 
este historia de seguridad continúe.  Cumplimiento con Instruccion 11-250 de DMAFB 
"Operaciones de Vuelo" (“Flight Operations”), así como otros procedimientos estándar ya 
establecidos por la ANG para OSB, seria más mejoraría  la seguridad de los eventos de 
entrenamiento de OSB.   
 
4.0  Conclusión  
 
Basado en el análisis de la EA realizada de conformidad con los requisitos del National 
Environmental Policy Act (NEPA), el Council on Environmental Quality (CEQ) y la Instrucción 
de la Fuerza Aérea (AFI) 32-7061, que se incorporan por referencia, y después de una revisión 
cuidadosa de los posibles impactos, concluyo que actualizar e implementar TP 60-1 en la base 
aérea de Davis-Monthan (DMAFB), que es la Alternativa Preferida, no resultaría en impactos 
significativos sobre la calidad del medio ambiente natural o humano.  Por lo tanto, un Hallazgo 
de Ningun Impacto Significativo (FONSI) está justificado, y una Declaración de Impacto 
Ambiental no es necesaria para esta acción. 
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